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Honda
BZNVI
Uikon 150 kw
Cena od 1 164 706 K&

Honda e:Ny1 versus Hyundai Kona Electric

Cesta k elektromobilu miZe byt riizna. Nékteré hraji silné na city,

ale s uzitkovosti jsou na Stiru. Prikladem miiZe byt Fiat 500e, Mini

Cooper SE ¢i Honda e, jiné se vSak snazi nalakat zakazniky take
na praktickou stranku véci. Pfikladem miiZe byt testovana dvojice.

PRAKTICKA ELEKTAN

mm Hned na Uvod si musime fFici, Ze
testovana honda s ponékud krkolomnym
nazvem e:Ny1 zatim neni na ¢eském
trhu k dispozici. VSechny ceny, at uz auta
samotného, nebo poloZek vybavy, jsou
prepoctem z némeckych cen pfi aktual-
nim kurzu eura vUci koruné v dobé psa-
ni ¢lanku. Pro Hondu je tohle auto teprve
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druhym elektromobilem. Malinkéa a sty-



lovéd Honda e sice Uzasné jezdi, avSak
s dojezdem ani ne 200km na jedno na-
biti moc prakticka neni. A to nemluvime
o prostornosti a podobné&. Navic v sou-
gasnosti ji u nas nekoupite. Cili mimo jiné
to znamena, Ze Ceské Honda nema
v tuhle chvili v nabidce Zadny novy elek-
tromobil. Na prvni pohled e:Ny1 svymi
tvary pfipomina souc¢asné HR-V, coz byl

Udajné zamér tvarcl. Sice bychom moh-
li Fici, Ze jde o elektrickou verzi , haervéc-
ka", ovSem tak jednoduché to neni. Po-
kud ma byt elektromobil opravdu dobry,
museji jeho tvarci jeho techniku elektri-
ce prizpUsobit.

A zatimco Honda e ma hnacf jednotku
uloZenou napfi¢ pred pohanénou zadni
viceprvkovou népravou, tedy koncepci

estovanych aut
ukazuje napfiklad
design pridé, jenz je
dost futuristicky

Vykon 160 kw
Cena od 1279 990 K&

nejsportovnéjsich aut, Slo se u e:Ny1
jinou cestou. Cilem tvlrcl bylo zajistit
hlavné velmi dobrou uzitnou hodnotu.
A tedy uveést na trh auto, které zaujme
spiSe rodinné orientované zakazniky.

0d zakladu elektricka

Elektrickd novinka je postavena
na nové vyvinuté architekture e: N P




Zejména z boéni-
ho profilu se e:Ny1
dost podoba nové
Hondé HR-V. Je to
zamér tvircd.

@ DifKult

Architecture F pro bateriovéa vozidla se
zvySenou torzni tuhosti skeletu. 47
procent jeho hmotnosti prfedstavuji
vysokopevnostni ocelové plechy. Hna-
ci jednotka &itajici elektromotor s re-
duktorem je v tomhle pripadé uloZena
vpredu napfi¢, a tedy pohani predni

e .

kola. Zavéseni zadnich kol si proto vy-
stadi s torzné poddajnou prickou. Mo-
tor se chlubi nejvy$sim vykonem
150 kW a maximem tocivého mentu
310 N.m. Tabulka technickych udajd
ale uvadi jesté trvaly nebo také jmeno-
vity vykon, ktery je v pfipadé Hondy
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60 kW. Jedné se o vykon, ktery muze
motor poskytovat po dlouhou dobu,
aniz by doslo k jeho poskozeni.
Soucasna kona je druhou generaci
modelu, nabizenou od prosince 2022.
Na rozdil od porovnavané hondy, ktera
je nabizena vyhradné s elektrickym po-




honem, muazete mit konu nejen coby
elektroauto, ale také s hybridnim poho-
nem nebo pouze zaZzehovym motorem,
a sice litrem a 1.6 T-GDI. Pouze diesel
uz neni ve druhé generaci k dispozici.
Oproti predchtdci je soucasné vydani
0 150 mm delSi, pfi€emz rozvor néprav

HONDA
e:Nyl

——v—

Prvni elektrické
SUV od Hondy
vynika modernim
interiérem (1)_
Dobie tvarovana
arozmérna pred-
ni sedadla maji
kupodivu spise
mékéi vypiné (2).
Prostornost
i arovei sezeni
vzadu jsou velmi
dobré (3).

Konektory pro
pripojeni vozu
k nabijeni jsou
schovany v pied-
ni masce (4).
Vnéjsi kliky dru-
hého paru dveri
jsou rafinované
ukryty ve sloup-
ku C, podobné
jako kdysi u Alfy
Romeo 156 (5).

se natahl o 61 mm. Diky tomu je zejmé-
na ve druhé radé vice mista nez u pred-
chddce. Jak si ale kona povede v pro-
stornosti ve srovnani s Hondou e:Ny1.
Prostorna jsou obé auta. Pfi pfimém
srovnani mé ale korejsky zé&stupce
z Ceské (pardon, spi$ moravské) kotliny
lehce navrch. A to jak vpfedu, tak také
vzadu. Jednim z davodu je o néco del-
§f rozvor naprav, ktery u kony &inf
2660 mm, kdeZto u japonského soupe-
fe jen 2607 mm. Kona ale hondu pora-
Zi také Urovni sedadel, kdyZ nabizi lep-
§i komfort sezeni. Klic¢em k Uspéchu
jsou tvrdsi vyplné sedakd kony, které
tak plsobi skoro némecky. Honda vsa-
dila na mékéi sedadla. Diky nim je
z nich lepsi dojem pfi usednuti, ale pfi
delSi cesté uz to tak slavné neni. Se-
dadla hondy se tak tuhosti podobaji
nékdejsi francouzské Skole. Bo¢ni ve-
deni stejné jako délka sedakl a opéra-
del jsou u obou soupefl podobné.

Kona je z Geska

Srovnéani zavazadelnik( vyzniva Iépe pro
konu. Zé&kladni objem 466 litrl je o témer
sto litrd vétsi, nez kolik pojme zavazadel-
nik hondy. Jesté vétsirozdil ve prospéch
hyundaie panuje po zvétSeni zavazadel-
niku. Obé auta maji rovnou loznou plo-
chu. Ta je u hondy 0 20mm delsi. A po-
zor, kufr je o deset milimetrd vySsi.
Ve v8em ostatnim ale kraluje kona.

Jak uZ jsme predeslali, Hondu e:Ny1
si u nas zatim nekoupite. Prohlidka né-
meckych strdnek Hondy ukazuje, Ze
tamni nabidka ¢ita dvé vybavové Urov-
né. Zakladni testovana se jmenuje pro-
sté a jen e:Ny1. VyS8si verze mé navic
prfidomek Advance Paket. Cenovy roz-
dil je 3900 eur. Vzhledem k velmi bo-
haté standardni vybavé nés v pfipadé
testované hondy nic moc nenapada, co
se dalo jeSté pofidit za priplatek.
V ramci Advance Paket je navic napfi-
klad kamera se zornym Uhlem 360
stupnd nebo vyhrivany volant. V nabid-
ce je pét barev karoserie a dva barevné
odstiny interiéru — Cerny a svétly.

Novéa kona je na ¢eském trhu k dis-
pozici s nékolika pohony, my se vsak
budeme drzet elektrické verze. V jejim
pfipadé muazete vybirat ze dvou vyko-
novych verzi — Eco 48,4 kWh s vyko-
nem elektromotoru 114 kW zacina
ve vybavé Smart 989 990 korun. Je to
jedind nové elektrickd kona s cenou
pod milion.

Vykonngjsi testovana varianta Power
65,4 kWh s motorem o vykonu 160 kW
startuje na ¢astce 1 129 990 korun. My
jsme v8ak pro porovnani zvolili vybavu
Czech Edition, kterd je dostupné také
v méné vykonné verzi. Pravé ta bude
dle naSeho nazoru u nés nejzadanéjsi.
Vrcholnou vybavou je v obou vykono-
vych verzich Style. | 4
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Kona si hraje

na svalovce, coZ
je dobfe viditelné
hlavné z boéniho
profilu. Jde o vy-
razné vystouplé
blatniky.

Ani Korejci neskudli na standardnim
vybaveni, které je i v tomhle pfipadé
velmi bohaté. Oproti Hondé ale méte
veétsi pole plsobnosti v otazce indivi-
dualizace, byt zéazraky necekejte.
V tomhle jsou evropské automobilky
na zcela jiné drovni, na druhou stranu

zpravidla nenabizeji tak bohatou vyba-
vu v zakladni cené.

Se stopkami

Obé testovana auta maji elektricky po-
hon uloZeny vpredu napfi¢, a tedy je
pohanéji predni kola. Honda je se 150

kW o deset kilowattt slabsi, zaroven je
ale s pohotovostni hmotnosti 1662 kW
o néco leh&i (kona vazi 1755 kg). U kony
tak vykonovd hmotnost vychéazi
na 10,97 kW na kilowatt, v pfipadé elek-
trické hondy je tenhle pomér 11,08kg
na kilowatt. Z toho mdzeme usuzovat,




Ze lepsi dynamiku v primce nabidne
korejsky zastupce.

Jenze méreni ukazalo zajimavé rozdi-
ly. Kona se z klidu na rychlost 100 km/h
rozjela za osm sekund, honda na to po-
tfebovala o dvé desetiny kratsi Cas.
Na 130 km/h ale uz byl rychlejsi korej-

HYUNDAI
KONA
ELEKTRO

——v—

Kahina kony je
moderni a funk-
¢i, ale trochu
neprehledna.
Jde zejména
0 mnozZstvi stej-
nych tlacitek (1).
Predni seda-
dla jsou tuzsi
v porovnani
s témi v hondé.
VSimnéte si moz-
nosti elektricky
prodlouzit
sedak (2).
Vzadu je podob-
né mista jako
v konkurentovi

Také u kony je
nabijeci zasuvka
ukryta v predni
masce (4).
Motor je sice
vpredu, jenZe
po otevieni
predni kapoty
vidite jen prak-
ticky odkladaci
prostor (5).

sky zastupce, stejné tak na 160 km/h.
To je mimochodem soucasné nejvyssi
rychlost hondy. Kona dokéaze jet nejvice
172 km/h. P¥i méfeni pruzného zrych-
leni zvitézila v obou disciplinach kona.

Pojdme ale k hospodarnosti, ktera je
pro vétsinu kupujicich dulezitéjsi nez
hodnoty zrychleni ¢i nejvy$si dosazitel-
na rychlost. Dle vyrobct vykazuje e:Ny1
spotfebu elektriny 18,2 kWh na 100km,
kona je Uspornéjsi, kdyZ stovku kilome-
trd zdola s apetytem 16,6 kWh.

Jakéa je v8ak skute¢nost? Pri snaze
o Uspornou jizdu jela honda za 19,7 kWh
na 100km, kona za citelné méng, a sice
15,5 kWh. Ve smiSeném provozu jsou
hodnoty néasledujici: 23,6 kWh (e:Ny1),
respektive 20,2 kWh (kona). Ani pfi dy-
namické jizdé se poradi nezménilo.
Z toho vyplyva, Ze kona hospodarnosti
prijemné prekvapila, kdezto e:Ny1 tro-
chu zklamalo. Honda je sice o Spetku
del8im autem, ale zaroven je lehdi.

Ze spotfeby primo vyplyva dojezd
na jedno nabiti. Honda vykézala 315km,
vyrobce vSak udava 412km dle WLPT
ve smiSeném provozu, Kona ujede
357km, dle vyrobce ovsem 454 km.

A co nahijeni?

Obdobné dulezity jako dojezd je u elekt-
romobilu rychlost nabijeni a také jeho
moznosti. Kona nabizf ve standardu tfifa-
zové nabijeni s vykonem palubni nabijec-

ky 10,5 kW. Samoziejmosti je rychlona-
bijeni stejnosmérnym proudem vykonem
az102 kW. Nechybi ani moZnost prede-
hrat si akumulator stejné jako planovani
nabijeni integrované s navigaci. A ve vy-
bavé Czech Edition je standardem dokon-
ce také tepelné Cerpadlo. To vyznamné
prodluzuje dojezd zejména v zimé&. Pokud
budete nabijet pfi desetiprocentni kapa-
cité na 80 procent proudem DC (stejno-
smérny), poditejte s 41 minutami.

Honda v testované vybavé tepelné
Cerpadlo nenabizi. Vykoon stfidavého
nabijeni je az 11 kW, tedy obdobny jako
u kony. Nabijeni proudem DC je ale ma-
ximéalné 78 kW. Doba nabijeni z deseti
na 80 procent tak trva o ¢tyfi minuty
déle. Pravdou je, Ze baterie hondy je
s kapacitou 68,8 kWh o Spetku vétsi nez
u kony, ktera se chlubi 65,4 kWh.

Ia volantem

U nabije¢ky tedy s obéma vozy stravite
na pomé&ry elektromobilt pradmeérny
¢as. Ono to ani v podstaté moc urych-
lit nelze, nebot limitem rychlosti nabi-
jeni jsou uplatnéné technologie. A ty
maji vSichni stejné. Vyrazné& zkratit
dobu nabijeni je moZné pouze za cenu
zmens$eni baterie. Jenze tim zase vy-
razné zkracujete prakticky dojezd. Tes-
tovana SUV tak nabizeji velmi zdarily
kompromis mezi solidni dojezdem, ale
zaroven vcelku rychlym nabijenim. P
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HONDA HYUNDAI

Technickeé iidaje
Motor

UloZeni motoru

Nejvyssi vykon (kW)

Trvaly vykon (kW)

Todivy moment (N.m)
Nejvyssi rychlost (km/h)
Prevodovka

Pohanéna kola

Brzdy vpredu/vzadu

Pneu rozmér

Pneu typ

Normovana spotieba (kWWh/100 km)
Normovany dojezd (km)
Kapacita akumulatoru (kWh)
Nabijeci vykon AC/DC (kW)
Cas potFebny k nabiti baterie (DC 10-80 %)
Vnéjsi hluénost dB [A]
Objem zavazadelniku (I)
Délka x $itka x vy$ka (mm)
Rozvor (mm)

Laruky

Emisni norma

Zaruka na viiz

Zaruka proti prorezivéni

Zéruka na komponenty elektr. pohonu
Zaruka mobility

Servisni interval

Naméiiené hodnoty

Zrychleni 0-50 km/h (s)
0-100 km/h (s)
0-130 km/h (s)
0-160 km/h (s)

60-100 km/h (s)

80-120 km/h (s)

Pohotovostni/uZite¢na hm. (kg)

RozloZeni hmotnosti pf./z. (%)

Priimér zataceni vlevo/vpravo (m)

Vly$ka posazu (mm)

Brzdy studené

Brzdy zahfaté

Vnitini hluénost

Pruznost

ze 100 km/h (m)

ze 100 km/h (m)

pfi 50 km/h (dB[A])

pfi 100 km/h (dB[A])

pfi 130km/h (dB[A])
Usporna jizda (kWh/100 km)

Spotieba v testu* (kWh/100 km)

Odchylka

Sportovni jizda (kWWh/100 km)

Emise COz (g/km) namérené v testu
Dojezd na pIné nabitou baterii (km)

* Na 155kilometrovém okruhu zahrnujicim mést

Geny (v KE) a vybaveni

Zakladni cena modelu

Testovana verze

Zakladni cena testované verze
Automaticka pfevodovka
Samodinna klimatizace
Parkovaci senzory P/Z
Zpétné kamera
LED svétlomety
Navigace
Tempomat
Vyhfivana pfedni sedadla
Panoramatické stfes$ni okno
KoZené calounéni
DigitaIni budiky
Metaliza

* ceny jsou pfepoctem z eur na némeckém trhu
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Synchronni elektromotor
vpredu napfic
150
60
310
160
1AT
predni
kotoucové/kotoucove
225/50 R 18
Continental UltraContact 6

18,2
412
68,8

az 11/18

45 minut
64

361-1176

4378 x 1790 x 1584

2607

Elektromobil
3 roky/100 000 km
12 let
8 let/160 000 km
3 roky
dle ukazatele/rok

3,2
18
12,8
21,2
4,0
55
1662/418
57/43
11,9/12,0
660
35,2
36,0
55
63
68
19,7

23,6

+30%
27,4
0
315

0, okresky a délnice

e:Ny1: 1164 706 *

e:Ny1

1164706 *
S
S

S/S

S
S
S

S (adaptivni)
S
N

S (uméla kize)

S
S

Synchronni elektromotor
vpredu napfic
150
53
255
172
1AT
predni
kotoucové/kotoucoveé
235/45R 19
Nexon N'Fera Sport
16,6
454
65,4
az 11/102
41 minut
69
466-1300
4355 x 1825 x 1580
2660

Elektromobil
5let
12 let
8 1et/160 000 km
8let
30 000/2 roky

37
8,0
12,2
183
3.6
4.6
1755/465
56/44
11,3/11,4
640
35,0
353
53
60
65
15,5
20,2
+22%
225
0
357

Eco 48,4 kWh 114 kW) Smart:
989 990

Power 65,4 kWh (160 kW)
Czech Edition

1279990
S
S
S/S
S

=Z20Lvuvunuun

S
16 900

S - sériova vybava, N - nenabizi se

Brzdna

draha

Obé auta jsou vyba-
vena Ctyfmi kotou-
¢ovymi brzdami. PFi
brzdéni se ale v obou
pfipadech nejprve
uplatfiuje brzdny agi-
nek rekuperace. Pfi
méreni brzdné drahy
z rychlosti 100 km/h
do zastaveni zasta-
vila kona na kratsi
vzdalenosti, a to jak
pfi studenych, tak
také pfi zahratych
brzdach.

Lt

—

Hlucnost

Elektromobily plati
za velmi tichd auta,
zejména v porovnan{
s témi se spalovaci-
mi agregaty. Vnéjsi
hluénost hondy

je pdsobivych

64 decibeld. U kony
jsme ale naméfili

o0 pét decibell vice,
co? je z pohledu
vnimani ¢lovéka vice
neZ dvojnasobny
hluk.

HODNOCENI

= =

) ¢ = =
Karoserie = = =
Prostornost vpfedu 15 n 10
Prostornost vzadu 15 10 9
Pocit prostornosti 5 4 3
Zavazadelnik 15 9 6
Vnitfni variabilita 10 7 5
UZite¢ny néklad 10 6 5
Hmotnost pfivésu 5 1 0
Pfehlednost 10 5 5
Kvalita zpracovani 20 16 15
Funkénost 10 8 6
Bezpetnostni vybava 10 7 5
Mezisoucet 125 @ 84 69
Komfort
Néstup do vozu 10 8 7
Pozice sedadel 10 7 6
Sedadla vpredu 15 10 9
Sedadla vzadu 10 7 6
Ovladatelnost 10 8 7
Pérovani 30 23 21
Vnitfni hluénost 10 10 9
Aerodynamicky hluk 10 8 6
Komfortni vybava 15 15 13
Klimatizace 10 6 6
Asistencni systémy 20 10 9
Pohon
Zrychleni 15 n 1"
Pruznost 15 12 12
Nejvétsi rychlost 5 2 1
Kultura béhu motoru 10 10 9
Tocivost/Reakce na plyn 10 9 7
Pfevodovka 15 15 15
Nabijeni/Tankovani 15 5 4
Spotieba v testu 30 27 26
Jizdni dosah 10 4 3
Mezisoucet 125 @ 95 88
Jizdni dynamika
Ovladatelnost 20 18 18
Smérova stabilita 5 5 5
Agilita 20 15 15
Rizeni 20 15 14
Trakce 5 4 3
Stopovy pramér otaceni 10 5 4
Brzdy 20 13 12
Mezisoucet 100 @ 75 n
Konektivita
Telefon 10 10 10
Navigace 25 15 12
On-line funkce/aplikace 20 15 16
Audio 10 10 10

Asistencni systém 10 7 5
Mezisoucet 75 57 53

Zivotni prostiiedi
Vnéjsi rozméry
Pohotovostni hmotnost
Emise CO,

Vnéjsi hlu€nost
Ekologické technologie
Mezisoucet

Celkem - technika
Umisténi

Naklady

Zékladni cena

Ziistatkova hodnota (Eurotax)
Pojisténi

Servis

Zéruky

Mezisoucet

CELKEM
Umisténi
Viyslednd cena v Ké
Cena za bod v K¢
Pomér cena/vykon

15 8 8
20 14 15
20 20 20
5 3 5
40 35 29
100 | 80 71
675 503 457
1. 2.
75 51 55
10 6 6
15 10 10
10 8 5
15 13 8
800 591 541
1. | 2
1279990|1164 706
2166 | 2153
2. 1.
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Zad Hond’y é:ﬁy1 je rﬂénfuturlstlcka nezz
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Hyundaie Kona. U ni jsou zajimavé délené zadni svitilny.
~ z > 47/;7 e 7 Z

r
VySka 700mm

Hloubka max. 1580 mm
Hloubka min. 830mm

Zajimavé je vyjadreni Hondy ke kapa-
cité baterie a dojezdu. ,,Udélat elektro-
mobil s je$té delSim dojezdem, nez jaky
ma naSe nové e:Ny1, neni zase tak ob-
tizné. Staci pouzit vétsi baterii, pfesné-
ji o v&tsi kapacité. JenZe velka baterka
je prirozené t&zsi, coz se prilis nestreta-
va s nasi filozofii nabizet Fidi¢sky zazivna
auta. Je rovné&Z drazsi a pfi stejném na-
bijecim vykonu a proudu ji budete déle
nabijet. Pfi navrhovéni nasi novinky jsme
vychazeli z pozadavkd nasich zékaznik,
a ti povazuji dojezd pres 400km za zce-
la dostacujici”, nechal se pfi premiéfe
slySet Katsuhisa Okuda, prezident Hon-
da Motor Europe Ltd

Zbyvé odpovédét, zda je e:Ny1 sku-
te¢né ono z&zivné auto, jak prezident
slibuje. Auto opravdu jezdi vyborng,
prosté jako dobre naladéné moderni
zvySené elektroauto. Radost z jizdy
zalezi na tom, co si pod tim pfedstavu-

y &

Vyska 710mm

‘L,,
0,

jete. Faktem je, Ze v zatackach se auto
ridi velmi dobre.

Problém je, Ze kona v jizdni dynami-
ce nikterak nezaostava. V nékterych
méritelnych parametrech mé dokonce

UmiSteni waximaini poset bods 00

= " —

Hyundai Kona se chlubi solidnim dojezdem, prak-
tiénosti, velkym zavazadelnikem i dobrou zérukou.
Cena je ale 0 néco vyssi, na druhou stranu vybava
zvolené ceské edice Czech Edition je velmi bohata
a nechybf v nf ani dileZité tepelné cerpadlo.

Hloubka max. 1600 mm

Hloubka min. 725 mm

navrch. Treba brzdna draha z rychlosti
100 km/h do zastaveni je u korejského
zastupce o néco kratsi. Rozdily sice
nejsou velké, presto to bodové hodno-
ceni ovlivnilo.

Honda e:Ny1 je dobrym pocinem. Zcela jisté
lepSim ne? sice jizdné GZasna, avSak po praktic-
ké strance velmi omezujici Honda e. Viiz vyborné
jezdi, je dobfe vybaveny a i elektricky pohon je
zdafrily. BohuZel na konu to mnohdy nestacilo.

Foto a zdroj Auto Bild
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< Kona (vlevo)
pojme v zakladu
466 litrd, u hondy je
vychozi objem kufru
466 litrd

r4:1//7/1
Redaktor
TOMAS DUSIL

Kona nabizi pro-
stornéjsi kabinu,
vétsi zavazadel-
nik, del$i dojezd
i rychlejsi nabi-
jeni. Nad Hondou
e:Ny1 tak zvitézila
s docela velkou
pfevahou. Navic si
jimiZete jiz koupit
také u nds, coz
v pfipadé testo-
vané hondy zatim
neni mozné.
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