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Mercedes

EQB 350 AMatic
215 kw
Dojezd (WLTP/test) 411/268 km
Nabijeni (10-80 %) za 32 minut
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lonig 5 4x4
239 kW
Dojezd (WLTP/test) 454/300 km
Nabijeni (10-80 %) za 18 minut
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~~ " Hyundai loniq 5 vs. Mercedes-Benz EQB vs. MG Marvel R vs. Skoda Enyaq R
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- FLEKTRICKE

Priprava na fakticky
konec spalovacich
motorl minimalné

z pohledu techniky vypada
zajimave, jak nas o tom
presvédcuje trojice znamych
elektromobhilii, kterou
dopliiuje velmi sebevédomy
¢insky model slavné znacky.
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I Tak u? je to oficialni. A mozna i de-
finitivni. Rok 2035 se v Evropské unii
ponese ve znameni konce prodejl
osobnich aut se spalovacimi motory,
byt alternativy v podobé& syntetickych
paliv ¢i vodiku by je mohly jeSté udrZzet
nazivu. Alespon v omezeném poctu,
a zejména u sportovnich modeld.
VSechny dalsi osobaky uz zfejmé budou
Ltankovat” pouze elektfinu. Jestli se
v8ak tenhle scénar, naplénovany prede-
v8im politiky, skute¢né vyplni, je
ve hvézdéch. Prekazek je totiz stéle vice
nez dost. Od nedostate¢né infrastruk-
tury, s niz se potykaji takrka vSechny

zemg, po vysoké ceny elektroaut, stale
draZsi energie, nedostate¢nou kapacitu
prenosovych siti az po hrozici nedosta-
tek surovin pro vyrobu akumulétord.
Technicky pokrok je zkratka spiSe jako
vodni tok. Také si najde svou cestu i bez
prispéni ¢lovéka (v tomhle pripadé po-
litika). Jakmile mu v8ak hodladte smér
nalajnovat, se zlou se potazete. Teprve
az praxe nasleduijicich let tedy ukaze,
jak se bezemisni pfedpovéd vyplni.
Jesté nez do éry dominantniho elek-
trického pohonu vstoupime, mizeme
si tuhle koncepci vyzkouSet na stale
vétsim poctu novinek nejen z Evropy,
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BUDOUGNOST

ale i ze Spojenych statl, z Jizni Koreje
a té7 Ciny. Ta si po letech posmé&skd
ziskévé stéle vétSirenomé. A zaslouze-
né. Minimalné na poli elektromobility
jsou automobilky z komunistické Ciny
Casto o roky pred témi zapadnimi. Jak
ale dopadne primé srovnani proti zbytku
svéta? Pojdme na to!

Na jedné stran& mame novou Skodu
Enyaqg RS s klasickou karoserii. Tu do-
plfiuje na pohled konvenéni Mercedes
EQB, ktery jako jediny ve srovnani vy-
chazi ze sourozence se spalovacim mo-
torem (model GLB). Zndmou dvojku
doplnuje vynikajici Hyundai lonig 5, jenz

Marvel R

Dojezd (WLTP/test) 370/292 km
Nabijeni (5-80 %) za 43 minut

212 kW

na rozdil od souper( disponuje 800V siti
umoznujici dobijeci vykon az 240 kilo-
wattl. Pomysinym vyzyvatelem je
atraktivni MG Marvel R. Ten se vedle
trochu exotického &inského plvodu
pySni mimo jiné tim, Ze k pohonu vy-
uzivd dokonce trojici elektromotorda.
Spise nez vykonem 212 kilowattl ohro-
muje systémovym toCivym momentem
665 N.m.

V Cesku jej sice zatim nekoupite,
v sousednim Némecku uz ale ano.
A i bez statnich pobidek vychéazi cenové
hodné zajimavé, k Eemuz se jesté do-
stanu. Hyundai loniqg 5 je technicky nej-

ce elektromobili
s velmi rozliénym
plivodem pysni

Dojezd (WLTP/test) 512/305 km
Nabijeni (10-80 %) za 36 minut

pokrogilejsim elektromobilem ve srov-
néani. Osmisetvoltova sit s vysokym
dobijecim vykonem je jednou z hlav-
nich prednosti esteticky pfitazlivého
hatchbacku s vy$§i svétlosti. Vedle
toho je s 239 kilowatty nejvykonngj-
§im vozem z Gtvefice a diky 77kWh
akumuléatoru slibuje velmi slusny do-
jezd. Zadokolka se 168 kW a totoznou
kapacitou zvladdne papirovych 507
kilometrl, ¢tyrkolka s 20" koly uz
Ljen” 454 km. Pri ¢tyfech stupnich
Celsia uz ovsem dojezd klesne na tfi
stovky kilometrd, kvuli ¢emuz viz ra-
zem ztraci charakter témér plno- p
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hodnotné alternativy ke spalovacim
autdm. Ani dnedni soupeti vSak nebyli
o moc lepsi. Hranice 300km je u elek-
troaut téhle velikosti s bateriemi s ka-
pacitou okolo 70 az 80 kWh v chladngj-
Sich mésicich zkratka maximem.
Podvozek korejského crossoveru je
komfortni, velka kola v8ak v meznich
situacich pohodli vibec nenahravaji.
Na vétsich nerovnostech se odpruzeni
uz dostavé na hranici svych sil. To Mer-
cedes-Benz EQB tyhle problémy témér
neznd. AZ na stiZznosti na cestovni kom-
fort na hor§im povrchu si ioniqg vede
nadmiru dobre. Chlubi se skvélou sta-
bilitou v pfimém sméru, parddni dyna-
mikou a vynikajicimi brzdami. K tomu
hyundai pfidava velmi vzdusnou kabinu
a prijemné vychytavky, jako napfiklad
predni kfesla s relaxa¢ni funkci a pfidav-
nou podpérkou lytek (to abyste si pfi
nabijeni mohli trochu odpodinout)

HYUNDAI IONIQ 5
Diky absenci stfedového tunelu je

v kahiné korejského Straméka velmi
vzdu$no €. Trimetrovy rozvor se
pozitivné otiskl do mista pro cestujici
vzadu €. Potési také podélng elektric-
ky nastavitelna zadni lavice. Predni
kresla € jsou pohodIng, chybi jim v§ak

JEDNOU NOHOU
Hyundai lonig 5

v&tsi botni opora. Spolujezdcovo se- jako jediny
dadlo mé na boku tzv. prezidentska e|ektr0mc3b[|
tlacitka, jimiz ho mize zadni pasazér ve srovnani
ovladat. Struktura menu @ by mohla disponuje

plnohodnotnou
funkef i-Pedal, jez
dovoluje vz
ovladat pouze
akceleratorem.

byt prehlednéjsi a srozumitelnéjsi.
Vedle dotyku midZete nékteré funkce
ovladat i fyzickymi tlacitky ¢i dotykovy-
mi piktogramy. Zadni svétla jsou
rozdélena na pixely ©.




a elektricky ovladatelnou zadni lavici.
Ne v8e je ale bez chybi¢ky. Zminé&na
druha rada na strupaté vozovce drnci,
predni kfesla by snesla vyraznéjsi boc-
ni oporu a fizeni zase vétsi citlivost (ze-
jména okolo stfedové polohy).

V tomhle ma Skoda Enyaq RS navrch.
Predevsim sedadla v prvni fadé obe-
jmou télo s vétsirazanci, aniz by vas ale
obtéZovaly vysoké kraje opéradla a se-
daku. Podvozek je proti standardu sni-
Zeny o 15 milimetrd vpredu a o deset
vzadu, coZ se na $patnych silnicich nijak
negativné neprojevuje. Obecné je od-
pruzeni lepsi nez u Hyundaie loniq 5,
jelikoZ se suverénnéji popasuje s nedo-
konalym asfaltem. Dynamika je sice
letické povaze Enyaqu RS si ale za vo-
lantem uZijete dostatek zazitkd, zvlast
s ohledem na hmotnost pfes 2,2 tuny.
Jiz tradi¢né si post&zuji na miniaturni p

0d Mercedesu GLB se elektric-
ka varianta liSi napriklad jinymi
svétlomety a maskou =

| MERCEDES-BENZ EQB
. Konvencni navenek, vcelku konvenéni
i uvniti. Kabina @ a exteriér totiz od-
povidaji spalovacimu modelu GLB. Vz-
adu @ se pohodIné posadi spise
prdmérné rostly dospély, v hyundaii
OUVE i a Skodovce je mista vice. Pfedni se-
UV!JV\II]AI\II < dadla © maji lepSi kontury neZ ta v io-
Velka cast aut | niqu. Opéradlo je prekvapivé tuhé.
stale nerozumi e\ Multimédia MBUX patff k tém
ceskym pove_lﬁm, > B nejlepsim na trhu, coz plati i o jejich
mercedesy jsou grafice a struktufe menu @ Tradiéng
vsak vyjimkou. vyborné je také jejich hlasové ovladani.
Obcas sice tapaji, Efektnf priduchy ventilace se ovladajf
obvykle ale jednoduse. Barevné lakované lamely
na cestinu reaguji rozbijeji jinak tmavy, avSak kvalitné
zpracovany interiér @.

§

HLASOVE

perfektng.
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displej pred Fidi¢em, ktery je kromé
zobrazovani rychlosti vlastné k nicemu.
A nepotési ani standardni bolistka v po-
dobé primérné dotykového ovladani
skrze nepfilis citlivy a rychly stfedovy
displej. Dojezd je ov§em o nékolik kilo-
metrd vy$Si nez u trojice soku, byt roz-
dily mezi chladnym a teplejSim pocasim
taktéZ dosahuji klidné 120 kilometr.
Mercedes EQB sice kvuli t&lu kon-
vencéniho GLB na rozdil od trojice soupe-
f'll prostorové nevyuziva mensich zastav-
bovych poZzadavku elektrického pohonu,
v ostatnich ohledech mé& nedostatkd
minimum. Skvéle péruje, ovlada se pfi-
kladné a bezpecné a navzdory pfisnym
zasahim elektronické stabilizace je
s nim docela zébava, byt se stéle jedna
o privétivy vz pro Siroké masy. Na ne-
rovném povrchu se ovSem pfipravte
na vétsi pohyby karoserie. EQB je ostat-
né nejuzsim (1834 mm), pritom zarover
nejvyssim (1667 milimetrd) elektromo- p

a dynamika na arovni sportovniho auta.
Made in China uZ prestava byt k smichu.|

MG MARVEL R
Velké displeje viddnou svétu, ani MG
neni vyjimkou. Obrazovka je nastésti
dobfe dostupna. Velkym koleckem pod
ni volite mezi rezimy R, N a D @. Mis-
ta v druhé fadé @ je nejméné z celé
Ctverice. Zpracovani i kvalita materiall
jsou v poradku. Vpfedu mate dostatek
boéni opory €, tésné se prekryvajici Svy
ovSem tlaci do téla. Navic sedaky jsou
zbytecné mekkeé. Plynové vzpéry patych
dveri € jsou ukotveny do plastového
obloZeni. Fyzickych ovladaci @ je
v marvelu minimum. Vé&tSinu prvkd
ovladate konecky prsti, coz sice
sniZuje vyrobni naklady, ergonomii to
vSak moc nepomaha.

DOTYKOVY
DISPLEJ

Obrazovka bohuZel B
nereaguje na kazdy
povel prstu. Jeji
citlivost je na dnesni
pomery uz spise
podprimérma.




RS sice slibuje sportovni zaZitky, dyr
ka by vSak mohla byt mnohem lep

SKODA ENYAQ RS

Prislusnost k rodiné RS uvnitf enyaqu
bohuZel znazorfiuje pouze sportovni vo-
lant se zploSténym spodkem. Vice
Ldivo€iny” by neuskodilo. Maly displej
pred fidicem toho ukazuje pouze mini-
mum €. Vzadu je spousta prostoru,
chvélim téZ pohodIny posaz €. Spor-
tovni kiesla vpredu € maji standardng
integrované opérky hlavy. Po nastupu
neni tfeba ,startovat”, stati na malém
volici € zaradit a vyjet. Osvétlena
pfedni maska Crystal Face je u RS

v zakladu. Tenhle efektni prvek odkazu-
je na tradici ¢eskych sklard, kterou
Skodovka dlouhodobé propaguje

i na dalsich modelech ©.

DOPRAUNI
INFORMACE
Navigace bohuZel
v testovaném voze
neukazovala volné
(zelené) Useky
silnic a jeji
dopravni
predpovédi nebyly
prilis presné.




bilem ve srovnani. A zapomenout nemu-
Zu ani na omezeni rychlosti na 160 km/h,
coz je u vykonného elektromobilu s 215
kilowatty zbyte¢né nizk& hodnota. Zvlast
pokud ¢asto vyréZzite na némecké auto-
bahny.

MG Marvel R vypadd moc hezky,
na zavedenou konkurenci ovsem jesté
nestaci. Ovladani palubnich funkci neni
tak komfortni ani ve srovnani se $kodov-
kou, kterd v tomhle ohledu patfi k t€m
horsim. Jizdni asistenty nejsou tak dob-
fe naladéné a ve stéle hust$im provozu
postradaji vétsi citlivost a inteligenci.

Marvel R si prili§ dobfe nevede ani
v hodnoceni komfortu. Odpruzeni je
bezradné zejména na vétSich hrbolech,
na kterych tlumice s pruzinami témér
hazeji ru¢nik do ringu. Presvédcivé
nejsou ani vykony vozu pfi rychlych
zmeénach sméru. Abyste ¢insky elekt-
romobil dostali z prudkého manévru
zase zpét do primého sméru, musite
vynalozit dost prace. ESP nastésti ne-
dovoli prekroc¢it pomyslnou hranici,
takZe vés vzdy umravni. VybrouSengj-
§i jizdni vlastnosti by se vSak hodily.
Zejména s ohledem na dynamiku, jeZ
je ve srovnani nejlepsi. Pfimlouvam se
té7 za jiné chovéani dvoustupriové pre-
vodovky. Ta totiz temperament elekt-
romobilu se tfemi motory na vyssi
stupen dost omezuje.

Jgnestaci, naskok
Male stahlo temér

= Amnp_]

e S—

: Hloubka max. 1870mm ™
Hloubka min. 910 mm

Hloubka max. 1810 mm
Hloubka min. 920 mm

Sitka 1045mm

Hyundai: Zakladni objem 527 litrii miiZete zvysit aZ
na 1587 |. UZiteéné zatiZeni dosahuje spiSe podprimér-

Mercedes: Diky rozlozeni sklopnych opéradel ziskate
maly otvor uprostied. Zavazadelnik pobere 495-17101,

Hloubka max. 1880 mm
Hloubka min. 960 mm

zklame i zatiZeni 397 kg




SROVNAVACI TEST

Technicke idaje HYUNDAI MeceDes [N T
Motor vpiedu synchronni elektromotor asynchronni elektromotor synchronni elektromotor asynchronni elektromotor
Motor vzadu synchronni elektromotor synchronni elektromotor dva synchronni elektromotory synchronni elektromotor
Trvaly vykon (kW) 81 139 105 7
Maximalni systémovy vykon (kW) 239 215 212 220
Systémovy tocivy moment (N.m) 605 520 665 460
Nejvyssi rychlost (km/h) 185 160 200 180
Pfevodovka jednostupriova jednostupriova dvoustupriova jednostupriova
Pohanén4 kola vSechna vSechna vSechna vSechna £
Brzdy vpredu/vzadu kotoucové/kotoucové kotoucové/kotoucové kotoucové/kotoucové kotoucové/bubnové e
Preu rozmér 255/45 R 20 W 235/45 R 20T 235/45R 19 W 235/50-255/45 R 20T Tahaci na
Pneu typ Michelin Pilot Sport EV Pirelli P Zero Elect Michelin Primacy 4 Hankook Ventus S1 Evo 3 EV hatepky
Maximélni dojezd podle WLTP (km) 454 41 370 512 Navzdory V\ykonu,
Normované spotfeba podle WLTP (KWh/100km) 19,1 18,6 209 171 sfle a hmotnosti jsou
VlyuZitelna kapacita akumulatoru (kKWh) 774 66,5 70 7 .
Dobijeci vykon AC/DC (kW) 11/240 11/100 11/92 11/135 Sv(fhf)pﬂ’OStl l,Jtahm,JVUt
Dobijeci konektor vzadu vpravo vzadu vpravo vzadu vpravo vzadu vpravo privésne voziky spise
Dobijeci Zas (10-80% u DC) 18 minut 32 minut 43(5-80%) 36 decentni. Mercedes
Vngjsi hlugnost dB [A] 68 66 68 67 EQB tuhle moZnost
Brzdény/nebrzdény privés (kg) 1600/750 - 750/750 1200/750 nenabizi viibec.
Zatizeni na kouli (kg) 100 - 50 75
Objem zavazadelniku vpredu/vzadu (I) 24/527-1587 -/495-1710 -/357-1396 -/585-1710
Délka x Sitka x vyska (mm) 4635 x 1890 x 1605 4684 x 1834 x 1667 4674x1919x 1618 4653 x 1879 x 1605
Rozvor (mm) 3000 2889 2804 2768
Vyrobni zdvod Ulsan, Jizni Korea Kecskemét, Madarsko Nanking, Cina Mladé Boleslav, Cesko - . R
. Poradni macci
Laruky Kvili velkym
Zaruka na viiz 5 let/bez omezeni 2 roky/bez omezeni 7 1et/150 000km 2 roky/bez omezeni akumulétorim
Zéruka proti prorezivéni 12 let 30let 7 let/150 000km 12 let hmotnost tii
Zaru!(a TObIhty 8let doZivotni 7let doZivotni elektromobilé
Servisni interval 30 000 km/2 roky podle ukazatele/1 rok 24000 km/1 rok podle ukazatele/2 roky ,
Zéruka na akumulétor 8 let/160 000km 8 let/160 000km 7 let/150 000km 8 let/160 000km ve srovnani
vy presahuje dvé tuny,
Namerené hodnoty v pripadé Skodovky
Zrychleni 0-50 km/h (s) 20 23 19 26 dokonce o dva met-
0-100 km/h (s) 52 59 49 63 raky. Jediné MG se
0-130 km/h (s) 85 94 83 98 dokazalo udrzet pod
0-160 km/h (s) 136 nezméfitelné 156 151 2000 kg.
PruZnost 60-100 km/h (s) 2,7 31 25 3.2
80-120 km/h (s) 37 40 34 40 1
Pohotovostni/uZiteéna hm. (kg) 2132/428 2107/473 1976/397 2218/532
Rozlozeni hmotnosti pf/z. (%) 50/50 50/50 48/52 50/50
Priimér zataceni vievo/vpravo (m) 12,5/12,5 114115 11,4/11,6 1,5/115
Vy$ka posazu (mm) 650 650 670 640
Brzdy studené ze 100 km/h (m) 34, 35,8 35,6 36,7
Brzdy zahtaté ze 100 km/h (m) 349 359 354 35,1
Vnitfni hlu¢nost piii 50 km/h (dB[A]) 56 57 56 56
pii 100 km/h (dB[A]) 63 64 64 62
pfi 130/160 km/h (dB[A]) 67 68 67 67
Usporna jizda (kWh/100km) 19,8 210 20,0 20,7
Spotfeba v testu* (kWh/100km) 25 29 284 301 +4°C
Odchylka +54,5% +55,4% +359% +76,0% Venkovni teplota
Sportovni jizda (kWh/100km) 348 294 30,0 331
Emise CO, (g/km) 0 0 0 0
Dojezd na plnou nadrz (km) 300 268 292 305
*Na 155kilometrovém okruhu zahrnujicim mésto, okresky a délnice
Geny (KE) a vybaveni
2l @i sl Ecgn1§i:k¥\4'65989|§\{]\1h EQB 250 }?4 Iévsvz' 86,5 kWh: Marvel R 21 12]k1\/%/,0 %% 9I‘<Wh Luxury: Er11y2as% %/0%0:
v MDZOG T | EBmta | MRzl
Zakladni cena testované verze 1619990 1598410 1208 000* 1644 900
Samocinna klimatizace S S S S
Navigace S S S S
Vyhfivéni prednich sedadel S 10094 S S
Predni a zadni parkovaci senzory S/S SIS S/S SIS
Adaptivni tempomat S 23 974 (sada Distronic) S S
LED svétlomety S S) S S
Zpétnd/360stupriova kamera S/70 000 (paket Technology) S/12934 S/S S/50 000 (paket Maxx)
Panoramatickeé stfes$ni okno 25000 37854 S 25500
Tazné zafizeni P N P 23500
Metaliza od 19900 od 23659 S od 19000

S - sériové vybava, N - nenabizi se, *prepocet z némecké ceny, v Cesku se tento model zatim neprodava
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Funkénost
Bezpecnostni vybava

©

HODNOCENI 2 g
=2 =}

i g2| 2 B
Karoserie SE| = =
Prostornost vpfedu 15 14 13 12 12
Prostornost vzadu 15 14 13 n 10
Pocit prostornosti 5 5 4 3 3
Zavazadelnik 15 n 12 10 7
Vnitfni variabilita 10 6 5 6 4
Uzitecny naklad 10 5 7 6 4

s ) HMotnost privésu 5 3 2 0 1
Prehlednost 10 6 7 8 7
Kvalita zpracovani 20 17 16 18 15

< —
N
SEY
LERT
4~ ©
= o o

Mezisoucet

Komfort

Nastup do vozu
Pozice sedadel
Sedadla vpredu
Sedadla vzadu
Ovladatelnost
Pérovéni

Vnitfni hluénost
Aerodynamicky hluk
Komfortni vybava
Klimatizace
Asistenéni systémy
Mezisoucet

Pohon

Zrychleni

Pruznost

Nejvétsi rychlost
Kultura béhu motoru
Tocivost/Reakce na plyn
Pfevodovka
Nabijeni/Tankovani
Spotieba v testu
Jizdni dosah
Mezisoucet

Jizdni dynamika
Ovladatelnost

Smérova stabilita
Agilita

Rizeni

Trakce

Stopovy priimér otaceni
Brzdy

Mezisoucet

Konektivita

Telefon

Navigace

On-line funkce/aplikace
Audio

Asistencni systémy
Mezisoucet

Zivotni prostitedi
Vnéjsi rozméry
Pohotovostni hmotnost
Emise CO,

Vnéjsi hluénost
Ekologické technologie
Mezisoucet

Celkem —technika
Umisténi

Naklady

Zékladni cena

ZUstatkové hodnota (Eurotax)
Pojisténi

Servis

Zaruky

Mezisoucet

100

118

123

117

104

CELKEM

Umisténi

Vlyslednd cena v K¢
Cena za bod v K&
Pomeér cena/vykon
*Pfepocet znémecké ceny

1.
1619990
2798
2.

2.
1644 900
2876
4.

3.
1598410
2804
3.

4.
1208 000*
2196
1.

né(jedné se o prepocet té némecké)
ovSem nékteré nedostatky MG taktné
prehlédnete. Ackoliv za svymirenomo-
vanéj§imi konkurenty zatim Marvel R
zaostava, posun, jaky ¢insky automobi-
lovy primysl s ndstupem bezemisnich
technologii zaziva, je vSak varovanim.
Z kdysi vysmivanych automobilek se
totiz brzy stanou regulérni alternativy,
které nebudou takfka v nicem ztracet,
pficemz ekonomicky budou vyhodnéjsi
i navzdory importu z druhé strany ze-
meékoule.

Ostatné nad kvalitami produkce z Jiz-
ni Koreje se dnes také podivuji jen ti
nejvétsiignoranti. Vitézny Hyundai lonig

5 je totiz vzorem moderniho, cenové
konkurenceschopného elektromobilu
s atraktivnim designem. Také proto vas
nemUze zékladni ¢astka 1 629 990 nijak
prekvapit. Skoda Enyaqg RS stoji jesté
0 patnéct tisic vice.

Mladoboleslavsky model v mnoha
ohledech patfi k nejlepsim bezemisnim
autdm na trhu, sportovnimu derivatu
ale chybi patfi¢ny Svih. Mercedes-Benz
EQB sice postrada vzdusny interiér kla-
sickych elektromobilli, diky zé&kladu
v nesmirné povedeném GLB ovsem
obstoji i bez spalovaciho motoru pod
kapotou. Navic vyjde levnéji nez hyun-
dai se Skodovkou. A to uz stoji za
zvazeni...

-l Hyundai loniq 5 Krasny na pohled, velmi Gtulny
a uvnitt. Dynamicky elektromobil se navic pySni

vyspélou elektrickou architekturou.

2.

579 bodi

ZAVER
Redaktor
ONDREJ SAMAL

MG Marvel R funguje
velmi dobfe. Ma
neskutec¢nou silu,

temperament i slusny

dojezd, podvozek a jizd-
ni projev ov§em jesté

potrebuji doladit. loniq

5 s Enyaq RS se dostaly

Mercedes-Benz EQB Vnitini prostor je mensi,
m za coZ miZe zéklad v podobg spalovaciho modelu.

Jinak viiz pfijemné prekvapuje.

na troven prémiovych
soupefi jak kvalitou,
tak bohuZel i cenou.
Proto se mi jako
¢erny ki srovnani jevi
Mercedes EQB, ktery
smazava mezeru mezi
luxusem a stfednim
proudem.

570 bodi

MG Marvel R Sice suverénng posledni, pfesto
m naznacuje, Ze naskok zapadnich automobilek je po-

malu ten tam.

550 bodu
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Auto Tip 35



